K RADOSOVU S ROZHLEDNOU

NAUCNA STEZKA - TURISTICKY ZAJIMAVE CILE V OKOLI MESTA VESELI NAD MORAVOU k
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ZELEZNICNI TRAT VESELI NAD MORAVOU e e
— NOVE MESTO NAD VAHOM S

Qﬁa:ae[yﬂ-é.@m ‘ ,f

Zasadni vliv na rozvoj Veseli n. Mor. melo vybudovani transversalni
drahy Brno — Trencianska Tepla v 80. letech 19. stol. (1887). V obdobi
rakouske monarchie spojovala zeme Predlitavska a Zalitavska, v samo-

statné CR se stala vyznamnou spojkou se Slovenskem. Dulezitost Ve-
seli jako vyznamne zeleznicni krizovatky jeste vice stoupla po vystav-
bé druheho propojeni se Slovenskem — vybudovanim trati Veseli n.
Mor. — Kuty v r. 1891. K provozu drahy bylo zapotrebi mnoho zamest-
nancu a jejich pocet jesté narostl po vystavbé vytopny a dilen. K dalsi-
mu rozvoji mesta nemalou merou prispel zakon ze dne 31. 3. 1920, kte-
ry ustanovil stavbu nové zeleznicni trati Veseli n. Mor. — Nové Mesto n.
Vahom. Stavba této vyznamné spojky byla zahajena 8. 7. 1923 na tu-
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Veselské nadrazi okolo roku 1900
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nelu pod Polanou, nejnarocnejsim useku trati. Postupne pak nasledo-
valy dalsi useky. Na stavbe trati byly zamestnany vyhradne mistni pra-
covni sily, pouze na odborne prace byli povolani kvalifikovani pracovni-
ci z CR i ze zahraniCi. NejvétSi kumulace zaméstnancu nastala v roce
1926, a to zhruba 4 000. Doprava na prvnim useku z Veseli do Lipova
(cca 10 km) byla zahajena 19. 6. 1927, na celé prvni Casti az do Myja-
vy 8. 12. 1927. Provoz na celé trati zacal v zari 1929.
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Nékolik udaju z vystavby Zeleznice:

Délka trati je 67,5 km, délka trati na moravske strane 27 km, prevyse-
ni 220 m. Nejnizsi bod je stanice Veseli n. Mor. - 180 m n. m., nejvyssi
bod tunel pod Polanou - 400 m n. m. (samotny vrchol Polany meri 580
m n. m.). Délka tunelu pod Polanou je 2 412 m. Nejdelsi viadukt, lipov-
sky (nad VeliCkou a silnici), je dlouhy 200 m a vysoky 23,5 m. Pri stav-
bé Zeleznice se prihodilo 18 smrtelnych urazu. Provoz na prvni ¢asti
drahy byl rizen telefonicky z dopravniho uradu ve Veseli n. Mor. Nej-
vyssi povolena provozni rychlost byla 60 km/hod.

O narocnosti stavby tunelu svedci i tyto vybrané udaje o spotrebe ma-
terialG: dievo (na vyztuhu apod.) 12 380 m’, lomovy kdmen 76 713 m’,
pisek pro beton 23 000 m’, cement 76 277 q, 55 q oceli pro vrtaci
dlata, 50 850 kg dynamitu, 290 400 m zapalné snury a 210 000 kusu

zapalek.
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Tunel pod Polanou

Na tomto miste je hezky vyhled na nejznamejsi poutni misto
Slovacka — kopec nad Blatnici s kapli sv. Antonina Paduanského.
Prvni pout na toto misto se pravdepodobne konala v r. 1671.

Po nasilném utlumeni pouti v 18. stol. byly poute opéet povoleny

v r. 1815 a konaji se kazdorocne pravidelne az do soucasnosti. A
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K Evropskd unie S Tento projekt
x X Evropsky fond pro regionélni. rozvoj oo RO P je spolufinancovan
K g K Investice do vasi budoucnosti Jihowychod Evropskou unii
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